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Cea mai
istorie SI

t

celebrd navd din
cruntul ei destin

noile teorii ale conspiraliei

RMS ,,Titanic" era cel mai mare pachebot din lume
cAnd a plecat in cilitoria sa inaugurali din Southamp-
ton, Angliacu destinafia NewYork, pe ro aprilie rg:r:..Li
patru zile de la plecare, la ora 23:4c., in data de r4 aprilie
r9D, s-a ciocnit de un aisberg gi s-a scufundat la otaz:3o
in dimineala urmitoare. in urma naufragiului gi-au pier-
dutviafa r.5r4 persoane din z.zz8, intr-unul din cele mai
cumplite dezastre maritime pe timp de pace din istorie.

Pachebotul RMS ,,Titanic", din clasa Olympic, a fost
definut de compania White Star Line gi a fost construit
la gantierele Harland and Wolffdin Belfast. A plecat spre

New York ctt z "zz8 de oameni la bord. Numdrul mare de
victime a fost cauzat, in mare parte, de faptul c5, degi inde-
plinea normele vremii, nava avea birci de salvare sufici-
ente doar pentru r.r78 de persoane. Un numir mare de



birbali au murit din cauza protocolului,,Femeile gi co-
piii sunt salvafi mai intAi".

Titanic a fost proiectat de unii dintre cei mai experi-
mentali ingineri ai vremii gi a folosit unele dintre cele

mai avansate tehnologii ale vremii. A fost un mare Soc
pentru lumea intreagi faptul ci, in ciuda mdsurilor de

siguranfi superioare, Titanicul s-a scufundat, iar faptul
ci s-a scufundat ?n timpul cilStoriei inaugurale a oferit
o noti stranie asupra tragediei. Frenezia din media legati
de faimoasele victime ale Titanicului, legendele despre
scufundare, schimb5rile efectuate in legisla;ia maritimi
gi descoperirea epavei, ca si nu mai vorbim de succesul

peliculei regizate deJames Cameron, cu Leonardo DiCa-
prio gi Kate Winslet in rolurile principale, au contribuit
la interesul enorm al publicului larg.

La inceputul secolului, lupta pentru supremafia
transportului peste ocean se didea intre companiile
White Star Line gi Cunard. Prima discugie despre con-
struirea unor vapoare mai mari decdt cele ale firmei
Cunard au inceput in r9o7. $antierul naval,,Harland and
Wolff' a fost ales pentru a construi trei vapoare transatlan-
tice de mari dimensiuni: RMS ,,Olympic'] RMS ,,Titanic"
gi RMS ,,Britannic". Acestea deveneau cele mai mari am-
barcafiuni din lume, Bruce Ismay - patronul White Line
Star - preferAnd dimensiunea puri in locul unui motor
mai performant gi mai rapid. ,,Olympic" qi ,,Titanic" au
fost construite practic in paralel, intr-un gantier naval
din Belfast, reficut pentru a putea sd gizduiasci cele doui
nave uriape. ,,Olympic" a fost prima care a fost cobor6td
de pe schele, pe 16 decembrie r9o8, iar ,,Titanic" i-a urmat

curAnd, pe 3r martie r9o9. Ambele vapoare au fost ter-
minate in numai z6 de luni. Pasagerii de la clasa a treia
au plitit echivalentul actual a 46o de dolari pentru un
bilet,,dus", cei de la clasa a doua * 69o de dolari, iar cei

de la clasa intii, r.724 dolari pentru un loc la cugeti, dar
prelul putea urca mult peste 5o.ooo de dolari pentru un
apartament de lux.

Titanicul a fost proiectat pentru a concura cu navele

companiei rivale Cunard, RMS,,Mauretanid' gi RMS,,Lusi-

tania". Titanic, alituri de RMS,,Olympic" gi RMS,,Bri-

tannic" (care inilial a fost numiti,,Gigantic"), au fost
concepute pentru a fi cele mai mari gi luxoase nave con-

struite vreodatS. Proiectanlii erau Lord Pirrie, director
atAt la Harland and WolffcAt qi la White Star Line, arhi-
tectul naval ThomasAndrews, managerul de construclii
qi qeful departamentului de proiectare, gi Alexander
Carlisle, manager general al gantierului. Construclia Tita-
nicului, finanfati de J.P. Morgan qi compania sa, Inter-
national Mercantile Marine, ainceputpe 3r martie r9o9.

Coca navei a fost lansati la apd pe 3r mai r9rr, iar echi-
parea a fost finalizati pe 3r martiergt2. Pachebotul mi-
sura 269,r m lungime, avea o lilime de z8 de metri, o
greutate de 46.328 de tone gi o inillime de la linia de

plutire pAni la puntea principal5 de 18 m. Au fost mon-
tate z9 de cazane alimentate de r59 de arzitoare cu cdr-

bune care ii puteau oferi o vitezi maximi de z3 de noduri
(a3 km/h) gi o putere maximi enorm5, de 59.ooo CP.

Numai trei din cele patru coguri inalte de r9 metri erau

fun4ionale; al patrulea, folosit numai pentru ventilafie,



a fost adiugat pentru a face nava mai impresionanti.
Nava putea transporta un numir maxim de 3.547 de per -

soane, pasageri plus echipaj.
Prin dotirile sale, Titanic a surclasat toate rivalele in

lux gi opulenf5. Pasagerii de la clasa intAi aveau la dispo-
zilie un bazin de inot, o sali de sport, un teren de squash,

bdi turce;ti, baie electrici gi o cafenea cu verandi. Came-
rele de zi de la clasa intAi erau placate cu'lemn scump,
mobili gi alte decorafiuni. De asemenea, cafeneaua pa-

riziani oferea mAnciruri pentru pasagerii de la clasa
intdi, cu o verandi luminatd natural gi prevdzuti cu gra-
tii. Existau biblioteci ;i frizerii atAt la clasa intAi cat Si la
clasa a doua. Camerele de la clasa a treia erau placate cu
lambriuri din lemn de pin qi mobili solidi din lemn de

tek. Nava mai era prevazuti cu trei lifturi electrice la
clasa intAi gi doui la clasa a doua. De asemenea, mai era
prevazuti cu un subsistem electric cu generatoare pro-
pulsate cu abur gi doui radiouri Marconi, folosite pentru
a transmite mesajele pasagerilor. Pasagerii de la clasa

intAi pl5teau scump pentru acest lux. Cele mai scumpe
bilete pentru o singuri cilitorie trans-atlantici la clasa

intAi costau 875 de lire sterline (7o.ooo la nivelul de acum)
sau 4.375 de dolari (9r.ooo, dupi actualizare).

Dupd alli trei ani in care s-au finisat detalii de interior,
pe z aprilie r9rz, ,,Titanic" a efectuat primele teste in larg,

in Marea Irlandei, unde i-au fost evaluateviteza, mane-
vrabilitatea pi capacitatea de a frAna. in teste, transatlan-
ticul a reugit si opreasci de la 4o de kilometri pe ori la
zero in 777 demetri, dupi 3 minute gi r5 secunde. in lar-
gul mirii, intre aisberguri, acest lucru ar fi putut si salveze
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vaporul daci uriaga bucati de gheali ar fi fost vizuti
mai devreme. Opt zile mai tArziu, ,,Titanic" pleca din
oraqul britanic Southampton. Plecarea nu a fost firi inci-
dente. Din cauza dimensiunii, vaporul a provocatvaluri
puternice, care au rupt cablurile a numeroase ambar-

cafiuni din port. Au urmat primele emolii: ,,Titanic" a evi-

tat o coliziune cu cel mai rapid vapor al timpurilor, SS

,,City of New York'l trecAnd la o distanfi de doar r,z metri !

Prima oprire a fost in portul francez Cherbourg, unde

a urcat la bord John Jacob Astor, cel mai bogat pasager

al pachebotului. Apoi, nava s-a indreptat spre Queens-
to-\Mn, in Irlanda de Nord. Cilitoria a fost fdri incidente,

iar increderea echipajului qi a patronului de la rWhite Star

Line in succesul traversirii Oceanului era de nezdrun-
cinat. Legenda spune ci, in timp ce-gi ficea turul de

inspecfie, cipitanul Smith a dat peste Ismay in sala caza-

nelor. Acesta i-a ordonat cipitanului si porneasci patru
cazane suplimentare, pentru a duce nava la vitezi ma-

ximi, ajungAnd la aproape 4o de kilometri pe ori. Pri-

mele trei zile s-au scurs in linigte. in a patra, cdpitanul
Smith a primit avertiziri asupra condiliilor vitrege din
zona Newfoundland. Unul dintrecele mai controversate

momente a fost cel cAnd memebrii echipajului de pe

vaporul SS ,,Californian" a avertizat prin radio ci in fa;i
sunt aisberguri uriage. Acesta chiar se oprise peste

noapte din cauza vizibilitilii reduse.

Dupicea mai primitpersoane labord din Cherbourg,

Franfa, qi Queenstown, Irlanda, vasul a navigatinAtlan-
tic cu 2.224 de persoane la bord. Cipitanul a ordonat



vitezi maxim5, 23 Nd (+l I(m/h), apoi, dupi ce a primit
avertiziri de iceberg, a mirit-o la 46 l(m/h. Vitezaa fost
unul din factorii principali ai scufunddrii. La aceavitezS,
nava avea nevoie de 3 km pentru a se intoarce la 9o de
grade. Pe data de r4 aprilie rgrz,Titanicul s-a lovit de un
aisberg, impactul provocAnd o tiieturi in careni pe o
lungime de 9o m din cei 3oo m ai navei (practic fiind afec-
tate cinci compartimente, din care patru imediat dupi
ciocnire). Dupd z ore gi 4o minute, pe 15 aprilie r9rz,
RMS,,Titanic" s-a scufundat, rupAndu-se in doud bucili.
in cele zo de birci de salvare au intrat doar 7ro de oameni,
deqi ele ar fi putut suporta cel pufin dublul acestei cifre.
Restul de r.5r4 de pasageri ;i membri ai echipajului au
murit in apa inghefati a Atlanticului.

in urma impactului cu aisbergul, patru din compar-
timentele etange au inceput si fie inundate foarte rapid.
Cipitanul Smith gi ThomasAndrews (designerul qef al
vasului) au ficut o evaluare rapidi a situaliei. Thomas
Andrews a stabilit cd vasul se va scufunda cu siguranfS.
La nici jumitate de ori de la impact, ofiferii gi echipajul
erau mobilizaqi pentru acfiunea de evacuare de urgenfd.
Au inceput si pregiteascd bircile de salvare gi pasagerii
instrui;i prin ordinul cipitanului si iasd pe punte cuves-
tele de salvare pe ei. Cu toate acestea, oamenii de la bord
nu erau de loc ingrijorafi, considerAnd cd se afli - cul-
mea! - pe un vapor de ,,nescufundat" (...a;a cum suna
reclama navei!), inci simpindu-se in deplini siguran!5.
Pe moment, aparent nu era niciun semn ci vasul s-ar
scufunda. Totugi, iniuntrul navei, pe punfile inferioare,
apa se ridica vertiginous, ajungAnd la capitul superior
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al compartimentelor etange gi de acolo pe punfi, de unde
trecea cu ugurinfi in urmitorul compartiment. Pasage-

rii de la clasa a treia incepuseri si fie inundali ;i debu-
tase panica, dar po4ile de acces la punfile superioare
erau inchise. in bircile de salvare aveau prioritate pasa-

gerii de la clasa I. Congtienli ci bircile nu sunt suficiente
pentru tofi, ofilerii incep sd dispuni in birci doar feme-

ile;i copiii. Mul$ dintre oameni erau in continuare ne-

increzltori la ideea de a se sui in birci gi mulli preferau

sd rimAni la bordul navei, unde se simleau mult mai in
siguranfi, mai ales cd se spunea ci este doar o procedurd

de precaufie ;i vor fi adu;i inapoi la bord.
in fine, in jurul orei oo:3o, prima barci era lansatd la

api cu numai rz pasageri(!). Bdrcile fuseseri testate pen-

tru greutatea a 70 de birbafi. Atmosfera era oarecum
calmi, firi panici pe puntea superioari, deqi vaporul
incepuse incet sd se scufunde, inclinAndu-se la provi.
Oceanul era foarte limpede, firi niciun val iar cerul era

plin de stele gi senin, dar fird Luni. Temperatura era

foarte scizuti, tipic pentru luna aprilie in mijlocul
Atlanticului de Nord. Atmosfera nu era, ins5, la fel de

calmi in pAntecele navei, la clasa a treia, unde oamenii

erau linufi inchi;i in spatele ugilor din ogel gi ameninfafi
cu arma de citre ofi1eri. Pasagerii mai nevoiagi au incer-

cat si iasi pe diferite cii, dar s-au pierdut in coridoarele
labirintice ale navei, nemaireuqind si ajungi la acele

porfi care erau totugi deschise. Din cAnd in cAnd, se mai
permitea doar iegirea femeilor gi copiilor. Nivelul apei

creqtea tot mai mult, iar vasul incepuse si se scufunde
mai repede gi inclinafia era din ce in ce mai mare. Panica



se starnefte atunci qi pe punlile superioare, unde devine
evident ci vasul chiar se scufundi gi nu sunt destule
birci de salvare. Emofionant, orchestra de la clasa intAi
continui si cdnte pe punte, lucru care a rimas in istorie.

Unii pasageri de la clasa a treia gisesc pAni la urmi
calea de iegire afari. Bircile pleaci una cAte una firi a fi
umplute la capacitatea maximi. Au loc multe incidente,
legate de coborArea lor la apd, care la acea vreme era o

operafiune foarte dificili. in jurul orei or:3o, este lansati
ultima barci. in total, doar 18 birci au fost lansate. Mai
sunt insi doui birci pe punte, care incep si fie urnplute
cu oameni, dar situagia devine tot mai dramatici deoa-
rece vaporul se scufundi din ce in ce mai repede gi apa

ajunge la nivelul punlilorunde seafliaceste ultime b5rci.
CurAnd apa ajunge la nivelul primului cof, acesta se pri-
bugeqte strivind oamenii gi generAnd unval ce ristoarni
una dintre birci. Aceasti barci risturnati este folositi
drept plutd de mai mulli oameni aflagi deja in api. in
vapo4 apa ajunge la punfile superioare, la saloanele ele-
gante de la clasa I, inundate in mod violent. Mulli oameni
mor inecafi aici. Afar5, pe punfi, este haos total ;i pa-
nic5, toate bircile au plecat iar oamenii devin congtienli
ci vor muri. Aceste momente au devenit clasice in lite-
raturi gi cinematografie, care le-au descris in nenumi-
rate modalitiqi, insistAnd pe anumite detalii tragice:
ultimul cAntec aI orchestrei, imnul Neore r My God To Thee

(,,Mai aproape Dumnezeule de Tine"), care a fost cAntat
chiar inainte de scufundare, preotul care a linut o pre-
dici, vesela, mobilierul gi nenumiratele opere de arti
incepAnd si alunece gi sd se pribugeasci.
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Povestea scufundirii RMS ,,Titanic" este, deopotrivS,

o poveste de lagitate gi eroism, cu accente felurite, gene-

rate de isteria general5 care s-a declangat: un biiat ce a

intrat intr-o barci de salvare deghizat in femeie, mai

mulli birbafi ce s-au furigat in barci gi au stat ascungi

sub fustele femeilor, Bruce Ismay, care, dupi cAteva mo-
mente de panic5, profiti de un moment de neatenfie al

unui ofi1er gi se urcd pe barca de salvare, inaintea feme-

ilor qi copiilor g.a.m.d. insi orchestra care a cAntat pAni
la sfArgit, multe femei care gi-au dat locul din barci pri-
etenelor sau surorilor, Ida Strauss care a refuzat si se

duci in barcd firi solul ei Isador gi a hotirit si rimAni
cu el pe vas, po$ta$ii care au murit inecafi in vapor in-
cercAnd si salveze corespondenfa - toate acestea sunt

doar o parte dintre multele pove;ti de eroism derulate

in acea noapte fatidici.
Cipitanul Smith este vizut ultima datl pe punte

dupi ce toate bircile au fost lansate. Nu se qtie ce s-a

intAmplat cu el cu toate ci moartea sa a fost prezentati
in diferite feluri in diversele filme consacrate dezastru-

lui. Benjamin Guggenheim gi Thomas Andrews sunt
printre oamenii ilugtri care au rdmas pe navi qi s-au dus

cu ea pe fundul Oceanului Atlantic.
in mijlocul haosului, vasul se inclind din ce in ce mai

tare, pAni cAnd ajunge la 45 de grade sau chiar mai mult.
in acest moment, pupa este scoasi afard din api;i se pot
vedea elicele imense ale navei. Practic, uriaEul angrenaj

este ca o clddire de z5 de etaje. Luminile se sting dintr-o
dati lisAnd scena in intunericul unei nopfi firi Luni"
Spatele ridicat al navei aplica o presiune de z5.ooo de



tone, cu 5o%o mai mult decAt era conceput ca nava si
suporte, aga ci punfile gi suprastrucura cedeazd brusc qi

nava se rupe in doui. Felul in care s-a rupt de fapt este

controversat, noile teorii sustinAnd ci ruptura a inceput
mai devreme, incetigor, insd imaginea din filmul Titanic
dinryg7 cuvasul rupAnd-se in doui intr-un mod foarte
violent este probabil mai aproape de adevir. Apoi, par-
tea din fali se umple de api imediat gi se scufundi.
Aceasta devine aproape verticali gi rimAne aqa timp de

cAteva minute. Partea din fa;i se detageazi gi se duce la
fund, iar peste cAteva minute gi pupa, pistrAndu-gi
pozifiaverticali, se scufundi, ceea ce este descris de bu-
citarul gef al vasului (care este singurul supravieluitor
ce a stat pe vas pAni in aceste momente) ca o coborAre
cu liftul. La ora z:2,o,tsaprilie r9rz, RMS ,,Titanic" a dis-
pirut complet in ocean. Cele doud bucili ale sale ajung
la o adAncime de 4 km pe fundul Atlanticului gi se afl5
acum la o distanld de aproape 2 km una fali de alta.
Partea din fa$ s-a pdstrat oarecum intacti, in schimb cea

din spate este foarte distrusS.
Peste r.5oo de fiin1e au ajuns in apele inghefate ale

Oceanului. Supravieluitorii descriu scena drept terifi-
anti, cu sute de lipete ale oamenilor aflagi pe moarte.
La o temperaturi de z grade in api gi 5 grade afari era o

problemi de minute pAnd cAnd urma si se faci o linigte
deplini, mormAntalS. Bircile de salvare ce pluteau in jur
nu au ficut nimic pentru a-i ajuta pe biegii oameni pen-
tru ci le era fricd de faptul ci vor fi scufunda$ de atAtea

sute de oameni. Ofilerul Lowe totusi leagi patru birci
una de alta;i transferi oamenii din barca sa in cele patru.
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Se intoarce la locul scufundSrii insi este destul de tArziu.
O imagine terifiantd a oamenilor inghelali in apa Atlan-
ticului il agteapti. A reugit si salveze din apa rece ca gheafa
doar gase pasageri, dintre care unul a murit apoi.

Dupi cAteva ore de agteptare, vasul ,,Carpathia,,ajunge
gi ii ia la bord pe tofi cei din birci. Dupi ce cAteva ore
cauti in van algi supravieguitori, se indreaptd spre New
York intr-o atmosfera tristS;i sumbrS. ,,Carpathia" a fost
consideratd miraculoasa eroind salvatoare a supraviefui-
torilor de pe Titanic. Mai multe monumente au fost ridi-

. cate peste tot prin lume in memoria celor peste r.5oo de
victime. Apoi, dupi 73 de ani, Robert Ballard, cu ajutorul
navei rusegti ,,Keldish'l a descoperit epava pachebotului.
Misiunea de cdutare a epavei a fost, de fapt, o acoperire
pentru o misiune secreti americani din timpul Rizbo-
iului Rece. Echipajul se afla, in realitate, in clutarea a
doui submarine nucleare scufundate in condilii miste-
rioase, cel pulin aga sund o teorie a conspirafiei foarte in
vogi astizi.

Pufini oameni ;tiu ci in 1985, atunci cAnd oceano-
graful Robert Ballard a descoperit epava pachebotului
,,Titanic" in Atlanticul de Nord la o adAncime de 3.795
de metri, acesta desfigura de fapt o misiune secreti pen-
tru guvernul SUA. Ballard a dezviluit intr-un interviu
care era, practic, misiunea sa: ,,SUA tocmai semnaseri
acordul SALT cu Uniunea Sovietici, iar oficialii americani
doreau si investigheze posibilitatea de a arunca armele
nucleare in ocean. Marina SUA dorea sdverificdm ce s-a
petrecut cu doud submarine nucleare scufundate, si
vedem ce efecte au avut asupra faunei din apropiere.
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